15 May 2007 12:44 CENTRO CIVICO GAVA MAR N2IGR2 P d

Aend Diraccitn de Aeropuertos Espafioles
. Direccion Transicién Aeropuertos

INFORME RESPUESTA A LA SOLICITUD DEL AYUNTAMIENTO DE GAVA
(ACUERDO n° 26 ADOPTADO EN LA SESION DE LA JUNTA DE
GOBIERNO LOCAL DE ESTE AYUNTAMIENTO CELEBRADA EL 27 DE
FEBRERO DE 2007) A Aena PARA QUE CONVOQUE UNA NUEVA
REUNION DEL GRUPO DE TRABAJO TECNICO DE RUIDO (GTTR).

Antccedentes

Este informe ¢s respucsia a la solicitud del Ayuntamicnto de Gavd a Acna para que
convoque una nueva reunion del Grupo de Irabajo I'éenico de Ruido (GTTR) en fa que
§¢ aporlen unos estudios iniciales ya solicitado, con sus resultados, y se dé la mayor
celeridad al resto de estudios sobre escenarios que Acna lenga a bien considerar.

S¢ pracede a continuacidn a dar respucsta a las dos solicitudes transmitidas por el
Ayuntamicnto de Gava.

Informe

“Ayuntamiento de Gavd o través de la OMSA ((icina Municipal de Seguimiento del
Aeropuerin) tras estudiar la informacion aportade v los argumentos expuesios en la 12°
reunion expone lo siguiente:

1. De la revision de anmterioves actas del G TTR, se transcriben a continuacion
parrafos literales con la consignacion de sus Jechas respectivas:

» 6°GTTR, 13 de diciembre de 2005 Apartado 5: 'El Ayuntamiento de Gava
hace consiar en acta su intencion de abordar durante ol praoximo avio el uso
de pistas segregadas (con cambio de rol) en el aeropuerto de Barcelona tras
la puesta en explotacidn del Nuevo Terminal Sur.’ “

* 7° GITR, 18 de cnero de 2006, Apartado 5: * ¢l Ayuntamiento de Gava
solicita los mismos ruegos expresados en la ultima reunion; abordar durante

el priximo ofio el uso de pistas segregadas (con cambio de rol) en el
aeropuerto de Barcelona tras la puesta en explotacion del Nuevo Terminal
Sur.’

* &°GITR, 7 de marzo de 2006: no se insiste en idéntico tema por evitar la
reiteracion y extenderse la reunion mds alld del tiempo previsto por los
asuntos prioritarios tratados en aquella ocasion,

e 9°GTTR, 26 de mayo de 2006, Apartado 5: ‘Estudios para la operacion del
aeropuerio (ras la entrada en funcionamiento de la Nueva Terminal Sur-
Aena pide que conste en acta la necesidad de comenzar a realizar estos
estudios para que se empiece ¢l trabajo en las respectivas dreay’ .

* 10" GTIR. 6 de julio de 2006, Apartado 5: ‘Estudios para la operacion. del
aeropuerlo tras la entrada en funcionamiento de la Nueva Terminal Swr- El
grupo de trabajo esperard a disponer de los estudios del dia tipo para
conlinuar con los trabajos relutivos a la operacion tras la enirada en
Suncionamiento de la Nueva Terminal Sur. Puesto que se espera que ¢l
estudio del dia tipo esté finalizado para sepliembre, se posponen los irabajos
hasta dicha fecha.’
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¢ 1I°GTIR 16 de noviembre de 2006, Apartado 4: 'Nuevos estudios para la
operacion del aeropuerto tros lit puesta en explotacion de la Nueva Terminal
Swr. Transicion espera que ¢l estudio del dia tipo para el afio 2009 {(fecha de
la puesta en explotacion de la Nueva Terminal Sur) esté disponible para
Jinales del presenie afio”.

Y en distintos parrafos.

o Por tanio, se deberdn realizar estudios de distintos escenarios (eryn estudio
Aena ya ha comenzado .

* ‘Navegacion Aérea informa que frastadard a los responsables del drea
correspondiente las yimulaciones a realizar. No obstante, sefialo que la
realizacion de estas simulaciones requiere un periodo considerable de
tiempo, por lo que se deben minimizar lus escenarios a esiudiar mediante los
herramientas de simulacion. En rexpuesta a la pregunia sobre el tiempo
necesario para llevar a cabo el estudio de rotwra del nuevo escenario del
cambio de rol, Navegacion Aérea explica que serd mds sencillo que realizar
el estudio del nuevo escenario, puesto que requerird imicamente actualizar
el dia tipo considerado. A este respecto, 1ransicion espera que el estudio del
dia tipo para el afio 2009 (dia fecha de la puésta en explotacion de la Nueva
Terminal Sur) esté disponible para finales del presenie afio’

Desde la aprobacién del cambio de rol de pistas como nueva operativa para la
minimizacién dcl impacto acdstico sobrc. las poblaciones del entorno del
Acropuerto de Barcelona, Aena ha sido consciente dc 1a necesidad de realizar los
estudios pertinentes sobre la viabilidad de la continvidad del cambio de rol dc
pistas tras la pucsta en marcha dc la Nueva Tenminal Sur (NTS). A

Es por ello que ya on la 9" reunién del GITR dependiente do la CSAAB
(celebrada cf 25 de junio de 2006, 4 meses antes de la puesta ¢n marcha del
- cambio de rol de pistas), Acna planted la neccsidad de comenzar a estudiar las
futuras afecciones con la entrada en servicio de! Nuevo Terminal,

En esta misma reunion, Aena trasladé al GTTR la necesidad de comenzar a
(rabajar en la claboracién de propuestas para el nuevo escenario, e informé de
que las asignaciones de trafico a la NTS influiran en gran mcdida en los
estudios aproximados de capacidad y viceversa, afirmacién ésta recogida
también en el acta de la citada reunién.

Por tanto, desde el comienzo del planteamiento de estos trabajos Aena dejo
constancia de [a necesidad de disponcr de ciertos datos de partida para poder
realizar los cstudios que estc GTTR debe afrontar. Dado el amplio periodo de
ticmpo existente hasta la puesta cn marcha de la NTS, es comprensible que
parametros que son de gran relevancia cstén todavia sin definir, lo que ha hecho
que las fechas de comienzo de los trabajos del GTTR se retrasasen.

Posteriormente, cn la 10° reunién del GT'IR Aena cxplicod que el marco temporal

. existente permite disponer dc cierta {lexibilidad en las fechas, y recalcod la
importancia que tendrd en la realivacién de los cstudios la asignacién de
terminales.

Ln la 11° reunién del GTIR (celebrada el 16 de noviembre de 2006}, volvié a
abordarse la rcalizacion de los estudios de capacidad para la puesta cn
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explotacién de [a Nueva Terminal Sur. Fn ella Navegacion Adrea sefialé que la
realizacién de lds simulaciones a Llevar 4 cabo requiere un periodo considerable
dc tiempo. Por ello, aunque ¢l estudio de rotura del nuevo escenario del carmbio
de rol sera mas sencillo de realizar, se estimé necesario un penivdo de 1 afio para
smular los diferentes escenarios, siempre que se mantcngan en el entomo de la
propucsta de Aena y se disponga de los dalos necesario para ello.

In Ta citada reunién, se emplazd a la 12* rewnién el comenvar a fijar los
escenarios intermedios a analizar para la puesta en explotacion dc la Nueva
Teminal Sur. Asimismo, se estimé que ¢l dia tipo para el afio 2009 estarla
disponible para finales del 2006 (finalmente lo estuvo para enero de 2007), pero
se record$ que todavia no cstaba definido un dia tipo para ¢l afio 2012, que
también Serd nccesario para alimentar las nuevas simulacioncs que se dcben
realizar.

Iras esta reunidn, Acna ha trabajado en la preparacion de los escenarios a
cstudiar para la puesta cn explotacion. de la Nueva Terminal Sur, Bn csta linea de
trabajo, presenté un borrador de propucsta en la 12* remnién del GTIR
(celebrada el 6 de febrero de 2007). lnformé, adem4s, sobre la necesidad
Unicamentc de 5 meses para la realizacion de los estudios una vez se dispusicse
de a asignacion de compafiias, hito éstc imprescindible para poder comenzar los
estudios correspondientes.

Finalmente, Navegacion Adrea informé que ya sc habia comenzado la recogida
de datos para alimentar la herramienta y poder asi modelizar los distintos
escenarios, fasc previa nccesaria para la realizacién de los estudios plantcados en
el GTTR. .

Por tunto, Aena ha comenzado, desde antes de la pucsta en marcha del cambio
de rol de pistas, los trabujos previos para la realizacion de los estudios necesarios
para la pucsta en explotacion de la Nucva Terminal Sur, aunque ¢l comienzo de
los mismos se ha visto retrasado por un factor determinante, como lo cs el
_retraso cn la asignacion de compaiiias para este nuevo periodo en el Aeropuerio
de Barcelona.

2. Por otra parte, Aena informé en el 12° GTTR que en caso de haber podido
comenzar los estudios en enero, estos habrian estado [finalizadoy para finales de
mayo del presenie afio, pere dado que hasta el 30 de marzo del 2007 no se
dispondrd de las asignacicn de compadiias en la NTS, hasta esta Jecha no se
comenzarian los estudios correspondientes.

Ademds de esto, Aena presenta cuatro excenarios de estudio...

Fn efecto, Aena informd, en la 12* reunién del GTTR celebrada el 6 de febrero
de 2007, que en caso de haber dispuesto de la astgnacién de compafiias en enero,
los estudios nccesarios hubieran estado finalizados para f(inales de mayo de
2007. Explic6 ademés la no disponibilidad de la asighacién de compafifas hasta
el 30 de marzo de 2007, lo que no permitia comenzar los estudios
correspondicntes.
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En la actualidad, la fecha de asignacion de compaiifas se ha visto refrasada hasta
el 1 de septiembre de 2007, por lo que los resultados de las simulacioncs
correspondientes no estaran disponibles hasta una fecha posterior a ésta,

En relacion a los cuatto escenarios de estudios Planteados por Acna, se explicéd
que los cscenarios presentados constitufan el borrador de propucsta elaborado
por Acna, no siendo cstos inumovibics.

De la lectura detallada de los extractos del punto [ del presente escrito, mds
alldt del lapso de tiempo de un afio y 2 meses transcurrido desde que se aborda
por primera vez el lema en cuestion sin pingin resultado efectivo a dia de la
Jecha, parecen desprenderse contradicciones y demoras que en lodo este
proceso concurren por parte de Aena y que los pdrrafos subrayados iratan de
resaltar,

En efecto, el lapso de ticmpo transcurrido desde las primceras solicitudes ¢n
relacion a los estudios para el periodo posterior a la pucsta cn explotacién dc la
Nueva Terminal Sur ha side superior a un afio. Pero ¢s licito destacar que, en
este periodo de tiempo, Aena y los integrantes del G1TR han centrado sus
trabajos en lograr que el cambio de tol de pistas, tuviera lugar dc forma
satisfacloria, sin dejar de lado el dar los primeros pasos para la realizacion de
estos estudios (con la delinicién del dia tipo para cl afio 2008, del borrador de
los cscenarios a estudiar, la recopilacién previa de informacién, etc.)

Se debe tener presente, no obstante, el considerable periodo disponible todavia
hasta la pucsta en explotacién de la Nueva Terminal Sur (cuya puesta en
operacion cstd prevista para noviembre de 2008, requiricndose un posterior
periodo para pruebas y traslado), y la dificultad para dispomer de ciertos
parametros para poder rcalizar los estudios.

A pesar de estas dificultades, y de las demoras que han tenido lugar en el
proceso, Aena ha mostrade en todo momento una total transparencia con los
Ayuntamientos implicados, transmitiéndoles la informacién a medida que ha ido
disponiendo dc la misma.

St bien s cierfo que la asignacion de las diferentes comparitus y por lanto la
divetsidad de flota de aeronaves operando desde la NTS es un factor gue incide
en lu exactitud del dia tipo a contemplar y por tanto del resultado en la
capacidad aeroporivaria, no lo es menos que dicha incidencia es de cardeter
menor comparado con otros factores esenciales: estructura fisica de pistas y
calles de rodaje, reglas de separacion entre trdficos, procedimientos para
Intercalar salidas y Hegadas y tiempa entre ambos,-flota prevista (no tanto su
distribucion).

Merece también ser mencionada aqui la agilidad con que se desarrollaron los
multiples estudios de capacidad, en especial los iniciales, cuando se abords el
problema del cambio de rol de pistas. siendo numerosos y complejos los

pardmelros que intervenian en aquella ocasion.

Asimismo y en sintonia con el propio enunciado de Aena: ‘el estudio de rottra
del nuevo escenario. del cambio de vol serd mds sencillo...’ coincidimos
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‘

Plenamente en, al menos, la simplicidad de unos estudios relativos al escenario
actualmente en’vigor, y que enfendemos a dia de hoy deberian contar ya con
algun resultado aproximativo en cuando a su capacidad maxima o aproximada,

En definitiva creemos injustificado el hecho de que no se cuente todavia con un
solo dato efectivo de capacidad para ningin escenario, y en el yltimo GTTR atin
se estén barajando cudles son los escenarios posibles, cuando dicha cuestion
resulta del todo obvia y se incorporen pardmetros imitiles que dotan ol

]

problema de una complejidad de fondo- inexistente.

Desde  esta Oficing  se  entiende que los resuliudos de wnas primeras
simulaciones no deberian pretender ser si no aproximativos ¥ sobre ellos ir
realizando posieriores aportaciones para optimizar el modelo y conseguir una
mayor precision y elevar la capacidad admisible.

Ciertamente, la asignacién de compaiiias no es el tnico pardmetro que s¢ debe
tener en cuenta para la realizacion de los estudios de simulacién de los distintos
escenarios, pero si resulta wn pardmetro clave, puesto que condiciona la
asignacion de traficos por terminales, que es neccsaria para poder llevar a cabo
los mismos.

A cste respecto, cabe destacar que en los estudios que concluyeron con la
aprobacién dcl cambio de rol de pistas no cxistia la complejidad que suponc la
incorporacién de una nueva Terminal en el escenario de cstudio, lo que permitié
que estos fucran realizados en un periodo menor.

Ademas, cabe resaltar el lapso de ticmpo existente todavia hasta la puesta
explotacién de la Nueva Terminal Sur, escenario para ¢l cual se estd trabajando,
y que tendra lugar cn e 2009.

A modo de rclerencia, la asipnacion de terminales para el Acropuerto de
Madrid-Barajas tuvo lugar en noviembre dc 2004 (afio y 2 mescs antes de la
apertura), por lo que la fecha de septicmbre de 2007 para disponer dc la
asignacién de compailias en el Acropuerto de Barcelona se estima tazonable.

En definitiva, y dada la trascendencia de los estudios a realizar {puesto que en
base a cllos la CSAAB debera decidir sobre la futura operacion en el Aeropuerto
de Barcelona), se considera adecuado esperar a disponcr de la asignacién de
compaflias para la realizacién de los estudios en proceso, para que de este modo
los resultados obtenidos sean fiables y rocojun la realidad de los distintos
escenarios. _

Es por ello que, en base a los argumentos arriba expuestos, elevamos al Departamento
de Navegacion Aérea de Aena lu siguiente solicitud-

3. "Que a la mayor brevedad posible se conmvoque un GTIR en el que dando

INFORME respussta al acuerdo n® 28 de Ia Junta de Goblarno Local del Ayte de Gava

respuesta al compromiso asumido en lu 10° sesion se aporien unos esiudios
iniciales con sus resultados correspondientes, al menos respecto al escenario en
vigor del cambio de rol de pistas con NTS. "

En relacién a la fecha cn la que poder disponer de unos resultados concrctos
sobre los estudios realizados, en ningin momento el GTTR ha establecido una
fecha para poder disponer de ellos, pucsto que su realizacién depende, en cierta
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medida, de factores externos que pueden modilicar los marcos tcmporales
inicialmente plariteados.

Ademas, tal'y como consta cn el acta dc 1a 12 reunién, algunos Ayuntamicntos
integrantes del GTTR han solicitado que estos estudios se hagan con calma. Fsto
permitiria realizar unos cstudios contemplando todes los pardmetros implicados,
obteniéndosc los resultados de los mismos en fechas que son razonables Irente al
escenario objeto de estudio.’ .

6. Que se dé mayor celeridad al resto de estudios sobre escenarios que Aena tenga
a bien considerar, no sin hacer hincapié en lo transmitido por parte del
Avuntamiento de Gava en el 12° GTIR en el sentido de considerar fuera de
lugar el estudio de los escenarios denomingdos ? v 3, por corresponder a
configuracinmes no pertinentes v especialmente en contradiceion con la propic

voluntad de Aena en el sentido de ‘minimizar los escenarios a estudior’,”

“En los escenarios presentados, se aclard la necesidad de cstudiar el cscenario 2
(cambio de rol sin NTS) para conocer la siluacién cn que sc hallarda cl
Acropuerto do Barcelona antes de 1a puesta cn explotacion de Ia NTS. Se explicéd
también quc éste no scrd un cscenario determinante para la eleecion de la
conliguracién de operacién tas la puesta cn explotacion de la NTS, relegandolo
a los altimos escenarios a analizar, para no entorpecer asf 1a realizacion del resto
de estudios.

Por tanto, Aena ha mantenido su criterio de minimizar los escenarios a cstudiar
para la toma de decisién sobre la operativa en el Aeropuerto de Barcelona (ras la
puesta en explotacion de la NTS: tinicamentc ha definido un escenario que
considera necesario estudiar, que no serd un obsticulo para disponer de Jos
resultados de los escenarios de mayor interés.

Ln relacién al escenario 3 de estudio (escenario de Acna, sin cambio de rol de
pistas), s¢c considera que es necesario disponer dc escenarios con los que
comparar ¢l del cambio de rol de pistas, y de alii su estudio aunque, ignal que
para el cscenario 2, Aena priorizard los estudios a realizar en base a su
relevancia, por lo que éste realizard con posterioridad a los escenarios 1 y 4.

En Madrid, 17 de abril de 2007
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